1. ANALISE COMPARATIVA DE ALTERNATIVAS

1.1 Consideragcdes Gerais

A andlise comparativa de alternativas tera como base dois vectores determinantes:

e Aspectos ambientais (sociais, econémicos, biofisicos, fisicos, entre outros)
e Aspectos Técnicos.

No EIA foram analisadas cinco localiza¢des alternativas designadas por local 1, 1 bis, 2, 3 e
4.

1.2 Aspectos Ambientais

1.2.1 Metodologia de apresentacdo

A metodologia adoptada, tem como principal objectivo sistematizar em termos graficos os
impactes associados a cada descritor versus local de implantacdo e infra-estruturas
associadas. Consideramos que seria importante sistematizar a informacdo para 0s cinco
locais em estudo por forma a que fosse mais perceptivel a comparacdo entre os diferentes
locais.

Assim foram elaboradas duas tabelas que sintetizam, em termos ambientais, os impactes
associados respectivamente a construcdo e exploracdo da instalacao.

Cada uma destas tabelas-matriz, apresentam cinco grupos de colunas, sendo cada um
destes grupos dedicado a um local especifico. As colunas consideradas em cada grupo
referem-se respectivamente a central, circuito de refrigeracdo, gasoduto, linha eléctrica e
acessos. Cada linha das tabelas é dedicada a um descritor especifico.

Por forma a optimizar a leitura da matriz realcam-se 0s seguintes aspectos:

e A valoracdo dos impactes nesta tabela, ndo teve em linha de consideracdo a
extenséo das infra-estruturas de apoio, ou seja, consideramos que o0 impacte teria a
mesma importancia independentemente da extensdo de area afectada. Ainda assim
colocamos numa linha horizontal na parte superior da tabela a area ocupada por
cada localizacdo, bem como por cada uma das infra-estruturas para cada local. Em
termos comparativos este aspecto sera relevantes mas em termos matriciais € de
dificil visibilidade e poderiamos incorrer no risco de alterar a valoracdo dos impactes.

e A Resolugdo de Conselho de Ministros n°® 69/2004 ratifica a suspenséo do Plano
Director Municipal da Figueira da Foz para uma zona entre a Costa de Lavos e a
Leirosa, estando todas as localizacbes em andlise incluidas nessa area, com
excepcdo do local 4. Assim sendo, e relativamente ao descritor das areas
regulamentares, optamos por ndo valorar esse impacte no caso da central ainda que
para as infra-estruturas essa valorizacdo tenha sido efectuada dado que estas
intersectam areas fora da suspenséo em causa.

e Relativamente ao local 1 bis, durante o decorrer do processo de realizagdo do EIA,
foi solicitado por parte do proponente a Transgds um estudo que fornecesse as
caracteristicas técnicas, definicdo do tracado, caracteristicas do gas natural e
estimativa de custo para a construcao do gasoduto, estando explicito nesse relatorio



(em anexo) que o local 1 bis ndo é viavel em termos técnicos por se localizar sobre a
estacdo de superficie da Transgas GRMS 02519. Posto isto optamos por ndo valorar
esta infra-estrutura dado que a mesma nao é viavel aparecendo em termos de
tabela/matriz com um preenchimento distinto.









1.2.2 Comparacéo de Aspectos Ambientais

Em primeira analise, e em termos de leitura imediata, da tabela apresentada
anteriormente é possivel constatar que:

1. os impactes negativos mais significativos estdo associados ao circuito
de refrigeracdo e as areas regulamentares intersectadas pelo mesmo.

2. existem 3 outros impactes negativos que tem uma importancia mais
elevada e estdo associados a :

= impacte muito significativo de magnitude média/elevada na
eliminacéo da vegetacéo no local 2

= impacte muito significativo de magnitude média associado ao
impacte visual da central nos locais 2 e 3

3. No ordenamento do territério, o local 4 estd classificado como
possuindo um impacte positivo pouco significativo dado que segundo
a carta de ordenamento do territério o local 4 esta localizado numa
area classificada como espaco industrial de grau |, tendo um uso
compativel com o pré-defenido. Deve aqui no entanto realcar-se, que
ainda que este impacte seja um elemento diferencial relativamente
aos restantes, tal diferenciacdo deixard de existir, logo que, como se
espera, seja aprovada o novo PDM.

4. Os impactes positivos estdo associados ao descritor da sécio-
economia, nomeadamente devido a criacdo de novos postos de
trabalho, afectacdo do sector secundario e aumento da procura de
servicos tendo estes impactes a mesma valoracao para qualquer um
dos locais em estudo.

Partindo do pressuposto que o descrito anteriormente séo as diferencas que se
evidenciam numa primeira analise vamos em seguida partir para uma comparativa
que contemple a informacdo descrita anteriormente, bem como, a extensdo das
infra-estruturas de apoio, pois assim poderemos talvez avaliar estas alternativas de
uma forma mais expedita e coerente.

Relativamente ao local 1 bis parece-nos importante realcar que o mesmo é
atravessado por uma linha de agua o que se traduzira em termos de recursos
hidricos num impacte muito significativo de elevada magnitude. Para além deste
aspecto, o circuito de refrigeracdo passa bastante proximo de uma mancha de RAN
0 que poderd ter impactes em termos de fase de construcdo sobre esta area
regulamentar, bem como, sobre a qualidade e degradacao estrutural dos solos. Este
local é atravessado por uma linha eléctrica que ter4 de ser relocalizada. O
comprimento da linha projectada para abastecer a central € significativo em relacao

ao conjunto das outras solucgdes .

Consideramos também que os locais 2 e 4, sdo desfavoraveis em termos ambientais
pois o local 2 tem um impacte muito significativo e de média/elevada magnitude
associado a intrusdo visual e a eliminacdo da vegetacao, sendo tal facto perceptivel
dado que se trata de uma area mais interiorizada em termos de mancha florestal
fazendo com que o valor bioldgico, biofisico e paisagistico seja de maior valia.
Relativamente ao local 4 verifica-se que de todos os locais em estudo € o que possuli
uma maior extensdo em termos de acesso tendo por isso mesmo essa infra-



estrutura uma importancia mais negativa. Para além disso, o circuito de refrigeracao
tem um comprimento demasiado grande o que implica também uma maior afectacao
de areas regulamentares, solos, uso do solo, ecologia terrestre, entre outras. E aqui
importante realgar que o tragcado circuito de refrigeragdo atravessaria uma mata
nacional fraccionando a sua biodiversidade ecolégica, dado que em termos
construtivos os impactes associados séo significativos.

Relativamente ao local 1 e 3, e no que diz respeito ao impacte na paisagem, verifica-
se 0 seguinte:

O local 3 possui um impacte muito significativo e baixa/média magnitude na
paisagem, dado que o local em causa se situa na imediata envolvente da EN 109.
Isto implica uma capacidade de absorcéo visual reduzida permitindo que qualquer
pessoa que circule na referida via rodoviéria visione esta infra-estrutura.

No caso do local 1 o impacte visual associado as instalagées esta minimizado pelo
facto de existir uma vegetacdo arbdorea densa que ocultarda a maioiria das
instalacbes da central. E aqui importante realcar que este impacte na paisagem
também tera reflexdes significativas na fase de exploracgéo.

Para além disso, o local 3 de entre todos o que foram analisados é o que se localiza
mais préximo de uma povoacao tendo isso um impacte negativo, significativo de
baixa magnitude no ruido quer para a fase de constru¢do quer para a fase de
exploracdo, pois 0s potenciais receptores estdo mais proximos do que em qualquer
um dos outros locais. Em termos de vegetacdo o local 3 é o que possui uma
vegetacdo de menor valia. O circuito de refrigerac@o projectado para este local é o
que possui 0 comprimento mais significativo de entre todos os que estdo em estudo
e o facto de a area estar localizada a uma cota topogréafica mais alta implica que
sera necessario um maior consumo de energia por forma a bombear a agua do
circuito.

O local 1 em termos de infra-estrutura tem um gasoduto com menor extensao,
sucedendo-se 0 mesmo relativamente ao circuito de refrigeracdo. A linha eléctrica
tem uma extensao média, pois em termos comparativos possui o 3° valor de entre os
cinco existentes.

Em termos de localizacdo espacial o local 1 encontra-se relativamente proximo da
Celbi 0 que em termos de ordenamento do territbério seria uma mais valia pois
impediria que fosse descaracterizada uma outra area que possuisse caracteristicas
mais naturalizadas.

1.3 Comparacao de Aspectos Técnicos

Com respeito aos 5 locais seleccionados, existem diferencas que do ponto de vista
técnico (que por sua vez tem uma consequéncia econémica para o projecto e meio
ambiente envolvente) os tornam preferiveis em detrimento dos demais.



1.3.1 Circuito de refrigeracdo em relacéo a eficiéncia energética, emissbes e obra
civil

A cota topografica tem uma influéncia decisiva sobre a energia eléctrica que sera
necessario consumir para bombear a agua de refrigeracdo, e portanto sobre a

eficiéncia energética da central. A eficiéncia da central diminui por isso com o
aumento da altitude.

Em menor medida, o mesmo efeito tem a distancia a costa, quer dizer quanto maior
€ o comprimento das tubagens do circuito de refrigeracdo, maiores sédo as perdas de
carga que se devem vencer.

A poténcia de bombagem calculada para cada local reflecte-se na seguinte tabela:

Local 1 | Local 1bis | Local 2 | Local 3 | Local 4
Altitude (m) 13 17 21 26 33
Altura bombagem (m) (*) 20,89 25,20 28,99 (34,31 41,79
Distancia a costa (m) 725 1.125 810 1.337 1.985
Poténcia de bombagem (kW) 3.027 3.652 4.201 4,972 6.056

(*) Inclui a altura da implantacédo mais as perdas de carga do circuito

O consumo de uma maior quantidade de combustivel para gerar a mesma
electricidade significa uma maior quantidade de emissdes para a atmosfera. Na
seguinte tabela quantificou-se o aumento no consumo de gas e emissao de gases
que significaria um fornecimento de 850 MW durante 8.000 horas ano a plena carga.

Local |Local 1bis| Local 2 Local 3 Local 4
1

Electricidade fornecida a 6.800
rede (GWh)
Consumo de gas natural | Base | +841.100 | + 1.580.282 | + 2.617.599 | + 4.076.638
anual (Nm®ano)
Emissdes CO, anuais Base +1.845 + 3.466 +5.741 + 8.942
(ton/ano)
Emissfes NOx anuais Base | +1.380 +2.593 +4.294 + 6.688
(kg/ano)

A estacao de bombagem, que tera de situar-se na orla costeira, e as infraestruturas
maritimas que se devem construir serdo praticamente as mesmas nas quatro
alternativas, j4 que a morfologia da costa na zona € muito homogénea.



As distancias dos tragcados preliminares da tubagem enterrada que se reflectem no
quadro anexo sao as seguintes:

Local 1 | Local 1bis | Local 2 | Local 3 | Local 4

Distancia a costa (m) 725 1.125 810 1.337 1.985

®) Entre o local e a costa encontra-se a povoacdo da Costa de Lavos, o
que ird requerer um desvio das tubagens de impulsdo e retorno para
contorna-la.

O circuito de refrigeracdo compdem-se de tubagens de grande diametro, requerendo
a escavacao para a sua instalacdo. Quanto menor for a distancia, a area afectada
serd menor. Adicionalmente, deve-se considerar que as cotas dos locais mais
elevados exigirdo projectos mais complexos que permitam que as tubagens resistam
0s maiores esforcos aos quais serdo submetidos. Neste sentido faz-se notar que a
obra civil do circuito de refrigeracdo seria francamente mais desvantajosa, do ponto
de vista técnico e econdémico, no caso de implantacdo da central nesses locais.

1.3.2 Ligagéo eléctrica

A subestacao eléctrica encontra-se situada a sudeste da Soporcel. As distancias dos
tracados preliminares da linha eléctrica que se reflectem no quadro anexo sdo as
seguintes:

Local1 | Local 1bis | Local 2 Local 3 Local 4

Distancia de ligacéo

eléctrica (m) 3.685 3.705 2.995 3.915 2.215

A proximidade dos locais 1 e 4 a Soporcel, facilita ainda mais a integracdo da linha
eléctrica na paisagem.

1.3.3 Ligacgéo a Rede de Géas Natural

A origem para abastecimento de gas natural, sera a estacdo de derivacdo nas
proximidades da armazenagem subterrdnea do Carrico. A partir dai ja existe um
gasoduto que abastece as industrias de papel, ainda que de capacidade insuficiente
para que seja utilizado por uma central de ciclo combinado.

No entanto o tracado do gasoduto existente serd muito Gtil jA que um percurso
paralelo permitira o aproveitamento da faixa de servidao deste, reduzindo deste
modo o impacte ambiental do novo gasoduto.

As distancias dos tracados preliminares do gasoduto que se reflectem no quadro
anexo sdo as seguintes:



Local 1 | Local |Local?2 |Local 3 |Local 4

1bis
Distancia até JCT no Carrico (m) ™ 10.426 | 9.900 | 11.636 | 13.509 | 12.276
Distancia ao Ramal Industrial existente (m) @ | 526 0 1.736 | 3.609 | 2.376

Segundo informagBes dadas pela Transgas ndo é possivel estabelecer o fornecimento
de gés a instalacdo para o local 1 bis dada a proximidade a que a mesma se encontra
da estacdo de superficie da Transgas o que poderia trazer perturbacdes graves do
fornecimento do gas em fases de caudais transientes.

Englobando as diferentes aspectos apresentados, a classificacdo dos locais por ordem
de preferéncia, do ponto de vista técnico/econémico, é entdo:

e Locall
e Local 2
e Local 3
e Local4

1.4 Consideracdes finais

Com base no exposto, € possivel verificar que o cruzamento de informacgdo em termos
ambientais é um processo qualitativo ndo se passando o mesmo com a avalia¢cdo
técnica. Ainda assim, e com base na interpretacdo que efectuamos da tabela que
reflecte o exposto no EIA, concluimos que a ordem de preferéncia do ponto de vista
ambiental e técnico/econémico é conforme o seguinte:

Local 1 | Local 1bis | Local2 | Local 3 Local 4

Aspectos Ambientais 1° 40 50 20 30
— Néao é
Aspectos Técnicos 10 vidvel 20 30 40

! _ Distancia aproximada a estacao de derivacdo segundo plano da Transgas.

% . Extensdo em que o novo gasoduto seguird por um tracado fora da faixa de serviddo do
gasoduto existente segundo plano da Transgas.




